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Marktstart im Herbst 2023

Der neue Renault Trafic E-Tech 100% electric:
Elektrotransporter mit breitem Einsatzspektrum

Mit dem Trafic E-Tech 100% electric komplettiert Renault sein Angebot an rein elektrischen
leichten Nutzfahrzeugen. Der neue Transporter in der 3,0-Tonnen-Klasse vereint die Qualitaten
seines konventionell angetriebenen Schwestermodells wie grosse Ladekapazitat, Modularitat
und Variantenvielfalt mit einem effizienten und umweltschonenden Elektroantrieb. Dank des
modernen Akkus mit 52 kWh Kapazitat bietet der Neuzugang zur Trafic Palette im
Kastenwagen der Dimension L2H1 eine alltagsgerechte Reichweite von 297 Kilometern im
WLTP-Zyklus!. In der auf 90 km/h geschwindigkeitslimitierten Variante ist sogar eine WLTP-
Reichweite von bis zu 322 Kilometern? moglich. Marktstart fiir den Trafic E-Tech Electric istim
Herbst 2023.

Wie die elektrischen Schwestermodelle Kangoo Van E-Tech 100% electric und Master E-Tech 100% electric
erfullt der Newcomer mit umfassender Ausstattung, grosser Vielfalt und uneingeschrankter Ladekapazitat die
Anforderungen fur die gewerbliche Nutzung im gleichen Masse wie das Modell mit Verbrennungsmotor. Hinzu
kommen zeitgemasse Sicherheitsmerkmale und ein modernes Multimediasystem.

Sobald das Angebot fir den Trafic E-Tech 100% electric komplett ist, wird die Auswahl zwischen sechs
Modellvarianten bestehen. Zum Marktstart ist der Elektrotransporter als Kastenwagen in den Varianten L2H1
und L2H2 mit 5,5 Meter Lange und 2,0 beziehungsweise 2,5 Meter Hohe erhaltlich. Hinzu kommen die
Doppelkabine und das Plattformfahrgestell in den Abmessungen L2H1. Zu einem spateren Zeitpunkt werden
der Kastenwagen und die Doppelkabine L1H1 mit 5,1 Meter Lange das Angebot ergénzen.

Das Stauvolumen betragt je nach Ausfuhrung 5,8 bis 8,9 Kubikmeter. Mit Doppelkabine liegt es je nach
Langenvariante bei 3,3 oder 4,3 Kubikmetern. Die maximale Ladelange reicht bis zu 4,15 Meter in der
Langversion L2 mit der Durchladeklappe in der Trennwand fiir besonders lange Fracht.

Effizienter E-Antrieb mit breiter Spanne an Lademdglichkeiten

Fur den Vortrieb beim Trafic E-Tech 100% electric sorgt ein kraftvoller fremderregter Synchronmotor mit 90
kw/122 PS, der Anhéngelasten bis 920 Kilogramm und eine Zuladung von bis zu 1.185 Kilogramm
(Kastenwagen L2H1) meistert (Plattformfahrgestell L2H1: 1.447 Kilogramm).

Die flache Batterie befindet sich unter dem Laderaumboden, so dass der Laderaum uneingeschrankt zur
Verfugung steht. Die WLTP-Reichweite von bis zu 322 Kilometern bei der Version mit
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 90 km/h erfillt den Mobilitatsbedarf der meisten Kunden im stadtischen und

1 Angaben fur die Variante L1H1 liegen noch nicht vor.

2 Vorlaufiger Wert
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stadtnahen Lieferdienst. Untersuchungen zeigen, dass in Europa 87 Prozent aller taglich zuriickgelegten
Strecken weniger als 60 Kilometer betragen.

An einer 3,7-kW-Wallbox lasst sich der Stromspeicher in 17 Stunden von zehn auf 100 Prozent seiner
Maximalkapazitéat aufladen. Die Ladeleistung am Wechselstromlader betrédgt maximal 22 kW. Auf diese Weise
lasst sich der Akku in 1:24 Stunden von 15 auf 80 Prozent der Kapazitat aufladen. Zu einem spéteren Zeitpunkt
wird fir den Trafic E-Tech Electric ausserdem ein Ladesystem fiir 50-kW-Gleichstrom erhaltlich sein.
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Antrieb und Batterie

Rundum alltagsgerecht

Der Trafic E-Tech 100% electric wird von einem 90 kW/122 PS starken fremderregten
Synchronmotor angetrieben. Seine Energie bezieht der Elektromotor aus einer effizienten
Lithium-lonen-Batterie mit einer Kapazitéat von 52 kWh. Der flache Stromspeicher ist unter dem
Laderaumboden eingebaut, so dass der Laderaum uneingeschrankt zur Verfiigung steht, und
ermoglicht zum Marktstart eine praxisgerechte Reichweite und hohe Ladeflexibilitat.

Die erprobte Batteriearchitektur des Trafic E-Tech 100% electric stammt urspriinglich vom Renault ZOE E-Tech
100% electric und umfasst zwolf Module sowie insgesamt 192 Zellen. Die Batterie wird vom Fahrtwind
luftgekihlt. Dank der hohen Warmeleitfahigkeit des Aluminiumgehauses sind keine weiteren Kilhimassnahmen
erforderlich.

Bis zu 322 Kilometer Reichweite zum Marktstart

Im Trafic E-Tech 100% electric Kastenwagen L2H1 ermdglicht die Batterie bis zu 297 Kilometer Reichweite im
WLTP-Prufzyklus®. In der auf 90 km/h Hochstgeschwindigkeit limitierten Variante steigt der Aktionsradius auf
bis zu 322 Kilometer. Fir den Mobilitdtsbedarf der meisten Kunden reichen diese Distanzen vollkommen aus.
Untersuchungen zeigen, dass 80 Prozent aller weltweiten Autofahrten pro Tag kirzer als 100 Kilometer sind.
In Europa betragen 87 Prozent aller taglich zuriickgelegten Strecken weniger als 60 Kilometer.

Zusatzliche Reichweite lasst sich durch Aktivierung des ECO-Modus gewinnen, der die Motorleistung auf 60
kw/82 PS herabsetzt. Bei starker Beschleunigung deaktiviert sich der ECO-Modus automatisch. Der ECO-
Modus zahlt im Trafic E-Tech 100% electric zur Serienausstattung. Ausserdem bietet Renault flr
Flottenbetreiber zur Reichweitensteigerung die elektronische Geschwindigkeitslimitierung des Trafic E-Tech
100% electric auf 90 km/h an.

Kraftvoller, kompakter und hocheffizienter Elektromotor

Der Elektromotor im Trafic E-Tech 100% electric leistet 90 kW/122 PS. Das maximale Drehmoment von 245
Nm ermdglicht eine unmittelbare Beschleunigung aus dem Stand. Das im Fahrbetrieb emissionsfreie Triebwerk
ermdglicht im Trafic E-Tech 100% electric praxisgerechte Fahrleistungen: Die Hochstgeschwindigkeit des
Elektrotransporters ist elektronisch auf 110 km/h beziehungsweise 90 km/h fir die Variante mit erhdhter
Reichweite begrenzt.

Beim Aggregat des Trafic E-Tech 100% electric handelt es sich um einen fremderregten Synchronmotor. Bei
diesem Motorentyp befindet sich auf dem Rotor eine Erregerwicklung, die erst durch Stromfluss magnetisiert
wird. Dies unterscheidet ihn von permanent erregten Elektromotoren, bei denen der Rotor Magnete tragt.
Vorteile fremderregter Motoren sind die grosse Leistungsbandbreite und die hohe Effizienz. Ausserdem

8 Angaben firr die Variante L1H1 liegen noch nicht vor.
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bendtigen fremderregte Motoren keine Seltenerdmetalle fir Magneten, was die Umweltbelastung in der
Produktion reduziert.

Der Elektromotor ist mit einer konstanten Untersetzung verbunden. Auf das herkémmliche Getriebe kann
bauartbedingt verzichtet werden, was Gewicht, Kosten und Bauraum spart.

Laden mit hoher Flexibilitat

Um allen Anforderungen fir die gewerbliche Nutzung gerecht zu werden, l&sst sich der Renault Trafic E-Tech
100% electric mit einer breiten Spanne von Ladeleistungen und Stromstarken mit Energie versorgen. Ab Werk
ist er mit einem Wechselstrom (AC)-Bordladegerat mit 22 kW Ladeleistung ausgestattet. Damit ist das Fahrzeug
mit allen AC-Lademdglichkeiten kompatibel, die im Unternehmen, im hauslichen Umfeld oder im stadtischen
Bereich zur Verfiigung stehen. Die Ladezeiten fur den Trafic E-Tech 100% electric gehdren zu den kirzesten
im Segment der Elektrolieferwagen:

Stromart Ladepunkt Laden Ladedauer
AC Offentliche Lades&aule 32 A/ 22 kW mit 22 kW-  15-80 % 1:24 h
Bordladegerat
Offentliche Ladesaule 16 A/ 11 kW 10-100 % 5:42 h
Standardladung Wallbox 16 A/ 3,7 kW 10-100 % 17 h
Haushaltssteckdose 10 A/ 2,3 kW 10-100 % 32h

Als Option wird Renault zu einem spéateren Zeitpunkt ausserdem ein Ladesystem fur 50-kW-Gleichstrom
anbieten.

Der Zugang zum Stromanschluss fir den Ladeprozess befindet sich auf der linken Fahrzeugseite hinter der
Kabine, dort, wo beim Trafic mit Verbrennungsmotor der Tankeinflllstutzen liegt.

Innenraumklimatisierung mit Vorschaltfunktion

Wesentlicher Unterschied zwischen Elektrofahrzeugen sowie konventionellen Benzin- und Dieselfahrzeugen:
Die Heizung belastet beim rein elektrischen Betrieb die Energiebilanz starker als die Klimaanlage. Um Energie
zu sparen und Reichweite zu gewinnen, verfligt das Klimatisierungssystem des Trafic E-Tech 100% electric
deshalb uber die Vorschaltfunktion fur Heizung und Klimatisierung. Solange das Fahrzeug an der Ladestation
angeschlossen ist, wird hierfur ausschliesslich Strom aus dem Netz genutzt. So hat es bereits beim Einsteigen
eine angenehme Innenraumtemperatur. Gleichzeitig wird wahrend der Fahrt weniger Energie fir die Einstellung
des Temperaturkomforts benétigt. Die Folge: Die Reichweite im Vergleich zu einem nicht vortemperierten
Fahrzeug steigt.
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Laderaum

Vielseitigkeit ohne Kompromisse

Zum Marktstart ist der Trafic E-Tech 100% electric als Kastenwagen in den Varianten L2H1 und
L2H2 mit 5,5 Meter Lange und 2,0 beziehungsweise 2,5 Meter Hohe sowie als Doppelkabine
L2H1 erhéltlich. Hinzu kommt das Plattformfahrgestell in den Abmessungen L2H1. Zu einem
spateren Zeitpunkt ergdnzen der Kastenwagen und die Doppelkabine L1H1 mit 5,1 Meter
Lange das Angebot, so dass insgesamt sechs Modellvarianten fir den Elektrotransporter zur
Verfiigung stehen werden.

Samtliche Versionen bieten das gleiche Stauvolumen, den gleichen Komfort und die gleiche Sicherheit wie das
jeweilige Modell mit Verbrennungsmotor. Damit erflllt der neue Trafic E-Tech 100% electric die Anforderungen
der meisten Kunden im innerstadtischen Lieferverkehr.

Die Ladelange im Trafic E-Tech 100% electric Kastenwagen liegt unverandert bei 2,54 (L1)* oder 2,94 Metern
(L2). Die Laderaumhghe betragt 1,4 (H1) und 1,9 Meter (H2). Dies ermdglicht ein Laderaumvolumen von 5,8
(L1H1), 6,7 (L2H1) und 8,9 Kubikmetern (L2H2).

Die senkrechten Seitenwande ergeben ein optimal nutzbares Frachtabteil. Die maximale Laderaumbreite
betragt 1,66 Meter. Wichtig fiir die tagliche Praxis von Transportprofis sind ebenfalls der europalettengerechte
Abstand von 1,27 Metern zwischen den Radkésten sowie das Format der Hecktiren. lhre Breite von 1,39
Metern ist mit Ausnahme von wenigen Millimetern Uber die gesamte Hohe der Tir konstant und daher
uneingeschrankt beim Beladen mit sperrigen Gitern nutzbar. Bereits in der Basisausfiihrung (L1)* finden drei
Europaletten hintereinander Platz. Optimalen Schutz fir die Fracht ermdglichen bis zu 16 Zurrdsen.

Die selbsttragende Karosserie gestattet eine niedrige Ladekante von 0,55 Metern je nach Karosserievariante.
Hinten erfolgt die Be- und Entladung tiber Doppelfliigeltiiren. Ausserdem ist das Frachtabteil durch die seitliche
Schiebetir gut zuganglich. Optional ist eine zweite Schiebetiir auf der linken Seite erhaltlich. Die untere Breite
der Turéffnungen von 0,9 Metern erlaubt das Beladen mit Europaletten.

Durchladeklappen steigern Variabilitat

Fur den Kastenwagen sind zwei Durchladeklappen erhéltlich, die auch bei geschlossenen Hecktiren den
Transport von Ladegut bis 3,75 Meter (L1) beziehungsweise 4,15 Meter Lange (L2) ermdglichen. Die erste
Klappe ist auf der Beifahrerseite im unteren Bereich der Trennwand zur Fahrerkabine eingelassen und
verlangert die Ladelange um 41 Zentimeter unter der Beifahrersitzbank. Die Durchladedffnung betragt 51 x
22,2 Zentimeter. Die gedffnete Klappe wird von zwei Magneten festgehalten, I&sst sich aber auch mit wenigen
Handgriffen vollstandig entfernen. Die zweite Durchlademdglichkeit befindet sich an der Vorderseite der
Beifahrerdoppelsitzbank und ermdglicht zuséatzliche 80 Zentimeter Ladelange im Fussraum.

4 Zu einem spateren Zeitpunkt verfiigbar.
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Weitere clevere Losung speziell bei den H1-Varianten ist ein spezieller Scharnier- und Schliessmechanismus,
der den sicheren Transport Uberlangen Ladeguts bei gedffneter linker Hecktir erlaubt. Die rechte Tur bleibt
geschlossen, so dass das Fahrzeugkennzeichen sichtbar ist.

Eine optionale LED-Beleuchtung des Laderaums steigert zuséatzlich den Arbeitskomfort. Optionen wie
Holzboden und komplett oder halbhoch verkleidete Laderaumwéande verbessern die Alltagstauglichkeit im harten
gewerblichen Einsatz. Dartber hinaus kann das Transportabteil optional mit einer 12-Volt-Steckdose ausge-
ristet werden.

Fur mehr Sicherheit sorgt die Single Door Opening Funktion am Zugangs- und Startsystem Keycard Handsfree
(Serie fur H1-Versionen und Doppelkabine). Mit ihr [&sst sich auf Wunsch lediglich die Fahrertlr 6ffnen, wéahrend
der Laderaum verschlossen bleibt. Die H2-Versionen werden mit dem 3-Tasten-Schlissel ausgeliefert. Damit
mehrere Beschéftigte das gleiche Fahrzeug nutzen kénnen, ist der Trafic E-Tech 100% electric auf Wunsch mit
drei Schlisseln erhéltlich.

Vielseitig und gerdumig: Trafic Doppelkabine

Die Kastenwagenversionen sind verblecht, teilverglast und rundum verglast lieferbar. Der Kastenwagen mit
Doppelkabine bietet — je nachdem, ob die Beifahrer-Doppelsitzbank oder der Beifahrer-Einzelsitz installiert ist
— funf beziehungsweise sechs Sitzplatze. Die Ladekapazitat betragt je nach Langenvariante 3,3 oder 4,3 Kubik-
meter, die Ladelénge liegt bei 1,9 oder 2,4 Metern. Zum Lieferumfang zahlen unter anderem eine oder zwei
seitliche Schiebetiren, Seitenscheiben flr die zweite Sitzreihe und ein strapazierfahiger, leicht zu reinigender
Fussboden.

Hohe Nutzlast, hohe Sicherheitsreserven

Die Kastenwagen der Version L2 verfligen tber 1.185 beziehungsweise 1°‘083 Kilogramm Nutzlast. Der Trafic
Doppelkabine nimmt 1‘059 Kilogramm Zuladung auf. Das Plattformfahrgestell L2ZH1 kann Lasten von bis zu
1447 Kilogramm transportieren. In allen Fallen sorgen Achslasten von 1'625 Kilogramm vorne und 1'650
Kilogramm hinten flr hohe Reserven selbst bei ungleichméssiger Beladung.

Zur Erweiterung des Einsatzspektrums ist ausserdem eine grosse Anzahl an branchenspezifischen
Spezialausbauten verfugbar.
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Cockpit und Innenraum

Durchdacht gestalteter Arbeitsplatz

Zu den Starken des Trafic E-Tech 100% electric zahlt das durchdacht gestaltete Cockpit. Vom
Schwestermodell mit Verbrennungsmotor Gbernimmt der Elektrotransporter den horizontal
gegliederten Instrumententrager mit einem Kombiinstrument, das unter anderem ein 4,2-Zoll
(10,7-Zentimeter)-TFT-Display fur die Anzeige der wichtigsten Fahrtinformationen beinhaltet.
Optional ist ausserdem das speziell an die Anforderungen von Elektrofahrzeugen angepasste,
integrierte Online-Multimediasystem EASY LINK erhaltlich.

Alle fur die Fahrt wichtigen Bedien- und Anzeigenelemente befinden sich in unmittelbarer Nahe zum
Fahrerplatz. Die klar gegliederten Rundinstrumente sind an die Besonderheiten des Elektrofahrzeugs
angepasst. So informiert anstelle des Drehzahlmessers das Power-Meter Uber die Energieriickgewinnung
wahrend der Verzégerungs- oder Bremsphasen, und anstelle der Kihlwassertemperaturanzeige findet sich
eine Anzeige zum Ladestand der Batterie. Die Tankanzeige ist durch eine Anzeige der verflighbaren Leistung
ersetzt, abhangig vom Ladestand oder den Aussentemperaturen. Das Display des Bordcomputers gibt unter
anderem Auskunft (ber die Anzahl der verbrauchten Kilowattstunden, den momentanen und den
durchschnittlichen Energieverbrauch sowie die verbleibende Reichweite in Kilometern.

Bei der Cockpitgestaltung des Trafic hatten ergonomische Gesichtspunkte Prioritdt. Ab Werk verfugt der
Transporter Uber den dreifach verstellbaren Fahrersitz mit Mittelarmlehne. Die bequeme Sitzposition sorgt
zusammen mit dem in der Hohe und Tiefe verstellbaren Lenkrad fur ein entspanntes und ermidungsfreies
Fahrgefluhl. Hierzu tragen auch die nach Art eines Joysticks griffgtinstig aus der Mittelkonsole ragende Wahlhebel
und die bedienfreundliche Klimatisierung bei: Ohne Umweg uber eine Menifiihrung besteht direkter Zugriff auf
die Drehregler fur Temperatur und Geblasestufe.

Innenraum mit zahlreichen Ablagen

Von der durchdachten Gestaltung zeugt dariber hinaus die Vielzahl von Staumdglichkeiten im Innenraum.
Insgesamt stehen im Cockpit des Trafic Kastenwagen bis zu 88,3 Liter an Ablagemdglichkeiten zur Verfligung.
Das grosste Staufach mit einer Kapazitat von 54 Litern liegt unter der Beifahrerdoppelsitzbank. Hier lassen sich
Objekte wie Dokumentenkoffer, Werkzeugkasten oder Schutzhelme unsichtbar vor neugierigen Blicken
verstauen. Optional ist das praktische Easy-Life Schubfach mit 6,6 Liter Stauraum verfiigbar. Es lasst sich wie
eine Schublade weit aufziehen, so dass auch vom Fahrersitz aus komfortabler Zugriff auf den Inhalt besteht —
selbst wenn dieser weit nach hinten gerutscht ist. Die Ablagefacher in den Tiren verfigen uUber ein
Gesamtvolumen von 14,6 Litern.

Mit intelligenten Details zum rollenden Biiro

Daruber hinaus verwandelt eine Fulle von Details den Trafic E-Tech 100% electric in ein modernes Buro auf
Réadern. So ist ein Staufach fir einen Laptop-Computer in der Ruckenlehne des Mittelsitzes erhaltlich. Wird
diese nach vorne geklappt, lasst es sich bequem am Rechner arbeiten. Das Laptop-Fach beinhaltet ausserdem
ein hochklappbares und schwenkbares Klemmbrett fir DIN-A4-Papiere wie Lieferscheine und Rechnungen.
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Diese Accessoires ermdglichen es den Insassen, noch am Einsatzort Biroarbeiten durchzufuhren und den
Arbeitsalltag zeitnah und flexibel zu organisieren.

Vielseitiges Infotainment fur den Elektrolieferwagen

Mit modernem Infotainment erleichtert der Trafic ebenfalls den Alltag. Der Trafic E-Tech 100% electric ist ab
Werk mit dem Radio CONNECT R&GO ausgestattet, das sich tber die App R&GO komfortabel via Bluetooth
mit einem Smartphone koppeln lasst. Auf der Bedienoberflaiche des Smartphones erscheinen daraufhin die
Icons fir sechs personalisierbare Zusatzfunktionen, darunter Navigation und Echtzeit-Fahrzeuginformationen,
die es ermdglichen, das Telefon mit einem vergleichbaren Bedienkomfort wie ein integriertes Multimediasystem
zu nutzen.

Alternativ bietet Renault das Online-Multimediasystem EASY LINK mit 8-Zoll (20,3-Zentimeter)-Touchscreen,
Updates ,over the air‘ und Smartphone-Integration Giber Android Auto und Apple CarPlay an. Die Basisvariante
ohne Navigationssystem ermdglicht es, die gewohnte Navigationssoftware des Smartphones zu verwenden.

Die integrierte EASY LINK Navigation in der Topvariante ist speziell an die Anforderungen von
Elektrofahrzeugen angepasst. Das System schlagt die energieeffizienteste Strecke vor, informiert Gber die
nachstgelegenen Ladestationen sowie deren Verfigbarkeit und ermittelt bei der Routenwahl die verbleibende
Reichweite. Ausserdem gibt das System Auskunft dartber, ob der Zielort mit dem aktuellen Ladestand
erreichbar ist.

Umfangreiche Lésungen der Renault Mobilitaitsmarke Mobilize steigern zusatzlich die Flexibilitét des Trafic E-
Tech 100% electric im Alltag. Hierzu gehért die Mobilize Ladekarte, die aktuell Zugang zu tber 260.000
Ladepunkten in ganz Europa ermdglicht.
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Aktive und passive Sicherheit

Sicher und entspannt fahren

Eine Reihe moderner Fahrerassistenzsysteme steigert im Trafic E-Tech 100% electric den
Komfort und die Sicherheit. Hierzu zahlen Toter-Winkel-Warner, Fernlichtassistent, Voll-LED-
Scheinwerfer sowie Licht- und Regensensor. Hinzu kommen speziell fir Nutzfahrzeuge
konzipierte Details wie das ladungsabhéngige Elektronische Stabilitdtsprogramm mit
Berganfahrassistent.

Die Basis fiir das hohe Sicherheitsniveau des Trafic E-Tech 100% electric bildet die vom Schwestermodell mit
Verbrennungsmotor Ubernommene Fahrwerkskonstruktion. An der Vorderachse sorgt der beweglich an der
Feder-Dampfer-Einheit befestigte Querstabilisator fiir eine geringe Seitenneigung und stellt sicher, dass der
Elektrotransporter auch vollbeladen jederzeit beherrschbar bleibt. Auch die Hinterachse — eine platzsparende
Torsionsachse mit progressiv arbeitenden Schraubenfedern, Langslenkern und Panhardstab — ermdglicht bei
allen Beladungszustanden ein sicheres und komfortables Fahrverhalten.

Zum sicheren Fahrverhalten des Trafic E-Tech 100% electric tragt ferner der Einbau der Batterie unterhalb des
Laderaums bei. Dies sorgt fur einen niedrigen Fahrzeugschwerpunkt und reduziert die Seitenneigung
zusatzlich. Ausserdem werden Lastwechselreaktionen durch die niedrige Einbauposition wirkungsvoll
unterdruckt.

Ab Werk verfugt der Trafic E-Tech 100% electric Gber den Bremsassistenten und das ladungsabhangige
Elektronische Stabilitatsprogramm (ESP) mit Antriebsschlupfregelung (ASR). Diese Weiterentwicklung des
Elektronischen Stabilitatsprogramms wurde speziell fur leichte Nutzfahrzeuge konzipiert. Es bericksichtigt
sowohl das Fahrzeuggewicht als auch den Schwerpunkt und modifiziert entsprechend den Bremsbefehl
situationsgerecht. Resultat: Der Transporter bleibt sicherer in der Spur, und die Kippgefahr sinkt. Ebenfalls
serienmassig vorhanden ist der Lichtassistent.

Moderne Fahrerassistenzsysteme

Die Liste der Optionen umfasst moderne Fahrerassistenzsysteme wie Fernlichtassistent und aktiver
Notbremsassistent. Ebenfalls erhéltlich ist der Toter-Winkel-Warner. Hinzu kommt der adaptive Tempopilot.
Dariliber hinaus sind fur den Trafic E-Tech 100% electric die Einparkhilfen vorne, hinten und an den Seiten
sowie die Rickfahrkamera® lieferbar.

Ein wertvoller Beitrag zur Sicherheit sind ebenfalls die serienméssig komplett in LED-Technik ausgefiihrten
Hauptscheinwerfer des Trafic E-Tech 100% electric. Sie erfullen die Funktion von Fern-, Abblend- sowie
Standlicht und emittieren ein Farbspektrum &hnlich wie Tageslicht. Damit kommen sie den menschlichen
Sehgewohnheiten bestens entgegen. Ihre Lichtausbeute liegt 20 Prozent tiber derjenigen von Halogenleuchten.

Auch den Insassenschutz schreibt Renault im Trafic E-Tech 100% electric gross. Neben einer programmiert
verformbaren Karosseriestruktur an Front und Heck mit einem steifen Fahrerhaus zeichnet das Modell die

5 Nur fur H1-Versionen.
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Ausstattung mit bis zu sechs Airbags aus. Hierzu zahlen neben dem serienméssigen Fahrerairbag als Optionen
der Doppelkammer-Frontairbag fir den Beifahrer sowie Seitenairbags in den Sitzen und vorhangéhnliche
Windowbags vorne.

Uber Renault

Renault, eine historische Mobilitditsmarke und Pionier der Elektrofahrzeuge in Europa, hat schon immer inno-
vative Fahrzeuge entwickelt. Mit dem Strategieplan "Renaulution" hat Renault einen ehrgeizigen, wertsteigern-
den Wandel hin zu einer wettbewerbsfahigeren, ausgewogenen und elektrifizierten Produktpalette eingeleitet.
Das Unternehmen hat sich zum Ziel gesetzt, Modernitat und Innovation in den Bereichen Technologie, Energie

und Mobilitatsdienstleistungen in der Automobilindustrie und dariiber hinaus zu verkorpern.
Uber Google

Google, Android, Google Play, Google Maps und andere Marken sind Marken von Google LLC. Um Android
Auto drahtlos auf lhrem Fahrzeugdisplay nutzen zu kénnen, bendétigen Sie ein kompatibles Android-Smart-
phone mit einem aktiven Datentarif. Welche Smartphones kompatibel sind, kdnnen Sie unter g.co/android-

auto/requirements Gberprifen.

Pressemitteilungen und Fotos finden Sie auf der Medienseite: www.media.renault.ch

CONTACTS MEDIAS

Karin Kirchner
Directrice de la communication
Tél. 044 777 02 48

karin.kirchner@renault.com

Marc Utzinger
Attaché de communication
Tél. 044 777 02 28

marc.utzinger@renault.com

Renault Suisse SA, Bergermoosstrasse 4, 8902 Urdorf
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